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TL 5000 Sparker
- Najnowszy kon ze stajni
Jiriego Tlustego.

Wizyta w zaktadach

TL Ultralight sktonita
Naczelnego

do wspomnien

a Andrzeja Rutkowskiego
- do wykonania
spektakularnych zdjec

I i

‘tekst: Krzysztof Krawcewicz
zdjecia: AndrzejRutkowsk



KONSTRUKCJE
TL-5000 Sparker

Sparker ma swietne
0siggi z silnikem
Rotax 912 100 KM,
ale do wyboru

jest rowniez wersja
z silnikiem

Rotax 915 130 KM

www.plar.pl
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Lothiczy

AVIATION REVUE

FLIGHT
sklep.plar.pl

Na naszych zdjeciach wykonanych 11.07.24 w Hradec Kralove TL 5000 Sparker, egzemplarz prototypowy stuzacy w firmie za demonstrator

o podniesieniu limitu masy
pca’rkowitej dla samolotow

ultralekkich  do 600 kg
wiele istniejgcych konstrukcji zo-
stato po prostu przeliczonych
na nowe warunki eksploatacji.
Wyijatkiem od tej reguty jest
Sparker firmy TL Ultralight od
poczatku zaprojektowany na te
witasnie mase startowa. Powstat
w ten sposdb nowoczesny samo-
lot nastawiony na spetnienie

oczekiwan dzisiejszego pilota
prywatnego, ktéore w lotnictwie
nietatwo pogodzi¢. Sa to komfort
w kabinie, nowoczesne wyposa-
zenie, wysokie osiggi w tym
predkos¢ maksymalna, a przy
tym bezpieczenstwo - ten od-
biorca nie jest pilotem zawodo-
wym, nie ma z tym samolotem
sie zmagad, tylko zazywac¢ w nim
rekreacji. W tym wszystkim wiel-
kg odgrywa role estetyka - linia,

Nowoczesny
samolot musi
sprostac
wymaganiom
wspotczesnego
klienta

Najnowsza konstrukcja spod znaku TL Ultralight musi, tak jak pozostate, nazywac sie na ,S”. Sparker iskrami nie

sypie, ale, jak uchwycit Andrzej, w pewnych warunkach skrzy sie catkiem tadnie...

™

e

wystréj wnetrza, bo czesto klient
kupuje impulsowo, oczami... Za-
danie znalezienia kompromisu
miedzy tymi warunkami wymaga
lat praktyki w rozwigzywaniu ta-
kich dylematéw. Nie bez znacze-
nia jest z jakiej stajni produkt
pochodzi.

Wizjoner
i jego pomysty

Jifi Tlusty to nazwisko znane
dobrze od lat w lotniczym swie-
cie, a Czytelnikom Przegladu nie-
mal od poczatku.

Urodzony w 1962 r. pochodzi
z rodziny lotniczej, jego ojciec
(réwniez Jiri) byt mistrzem
Czech w akrobacji samolotowe;j.

W momencie tranformacji
ustrojowej w Czechach w 1989 r.
Jifi pracowat jako technik w za-
ktadach lotniczych Aero Vodo-
chody, produkujgcych m.in. od-
rzutowe Albatrosy. Gdy tylko po-
wstata mozliwos¢ zaktadania
dziatalnosci gospodarczej rzucit
prace i zatozyt wtasng firme - bu-
dowanie motolotni. Sprzedat
m.in. samochdd a nocami zara-
biat na zycie jezdzac na taksow-
ce. Motolotnie sie podobaty i fir-
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Mimo ,,czyszczenia” aerodynamicznego bryty kadtuba, konstruktor pozostawit na szczescie stopnie do wchodzenia

na skrzydta i... chwata mu za to

ma zaczeta przynosi¢ dochdd,
ktéry konsekwentnie inwestowat
w dalszy rozwdj. Starsi lotnicy
pamietaja te motolotnie, a potem
samolocik TL32 Tajfun, ktéry byt
wtedy swego rodzaju przepustka
do latania samolotowego przy
niestychanie drogich w latach 90.
ustugach aerokluboéw i niezasob-
nosci portfela przecietnego pol-
skiego obywatela.

Gdy w 1992 r. powstawata
Letecka Amaterska Asociace
(LAA), ktérej zazdroscimy Cze-
chom do dzis, Jifi Tlusty byt jed-
nym z jej zatozycieli. Nie udato
sie w naszym sktéconym lotni-
czym Swiatku stworzy¢ takiej or-
ganizacji, ktéra by w pore ukie-
runkowata rozwdj lotnictwa ul-
tralekkiego. Polscy piloci korzy-
stajg jednak od poczatku z do-
brodziejstw LAA - rejestrujac
swoje statki powietrzne w Cze-
chach.

Gdy w 1994 na przetomowych
ultralajtowych MS rozgrywanych
na poznanskiej Kobylnicy poja-

8/24

Tajfun, Condor,

Star, Sting, Sirius

- kazda z konstrukgji
Tlustego stanowita
swoisty kamien
milowy w rozwoju
lotnictwa
ultralekkiego

wit sie TL232 Condor a jego za-
toga Tlusty-Sponar staneta na
podium, towarzystwo stwierdzi-
to z uznaniem, ze nowa kon-
strukcja spod znaku TL lata i wy-
glada jak klasyczny samolot. Ten
srebrny medal wisi notabene
wsérod licznych trofedw lotni-
czych w gabinecie szefa w fa-
bryce TL Ultralight.

Seria ,,S”

ATL” - skrét od nazwisk wspdl-
nikow Tlusty-Lelak stat sie syno-
nimem dostepnego latania
na dobrym poziomie bezpie-
czenstwa. Ich drogi sie wkroétce
rozeszty. Jifi Tlusty postanowit
bowiem budowaé¢ nowoczesne
samoloty kompozytowe, korzy-
stajac ze wszystkich dostepnych
technologii, wspdlnik byt mocno
zwigzany ze S$wiatem motolot-
niarskim. TL Ultralight s.r.o, juz ja-
ko spotka jednoosobowa, zacze-
ta sie rozrastac dzieki tytanicznej
pracy i nietuzinkowym pomy-

stom jednego wizjonera. Gdy po-
jawit sie TL 96 Star byta to na
owe czasy istna rewelacja - cat-
kowicie kompozytowy dolnoptat,
aerodynamiczny, latajacy z przy-

Sterownica side stick z trymerami,
przyciskami nadawania i autopilota

READ

AVIATION REVUE

i
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Nietrudno znalez¢ wspdlng linie dwdch najnowszych konstrukcji TL Ultralight, na pierwszym planie szybki Stream z tuningowanym silnikiem EP 9757 (180
KM z boostem), za nim dotrzymuje mu kroku Sparker z silnikiem 100 KM

zwoitg predkoscia, ale tez o krét-
kim starcie i ladowaniu. Do tego
wygodny i ekonomiczny.

Ledwie co rynek nacieszyt sie
Starem, juz pojawit sie kolejny

Zaleta projektu kabiny jest jej duza szerokos¢, a za siedzeniami duza przestrzen na bagaz. Fotele sq ogrzewane.

typ: Sting, jeszcze nowoczesniej-
szy, szybszy. Sting prawdziwie
podbit rynek, do dzis jest w pro-
dukcji, stale unowoczesniany
a liczba egzemplarzy doszta juz

do 515. Tlusty jako konstruktor
i wizjoner nie poprzestat na tym i
TL wypuscit na rynek Siriusa,
przyjaznego w pilotazu gdérno-
ptata i do tego z wolantami.

Uchwyt w pokrywie przyrzadow
pomocny W zajmowaniu miejsca
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Niezawodnos$¢ awioniki Garmin G3X touch zwiekszona Jest dodatkowo o przyrzady analogowe. O potozeniu podwozia informuje nas obraz z kamery

- w rogu kazdego wyswietlacza

Jak dotad wyprodukowano go
w 250 egzemplarzach.

Mozna by juz na tym pogratu-
lowaé wielkiego sukcesu zycio-
wego twardemu konsekwentne-
mu marzycielowi, ktéry sie po-
rwat na wielkie dzieto.

Po 35 latach, dzis zaktad za-
trudniajgcy 70 pracownikow, im-
ponuje swojg samodzielnoscia.
Tu powstaje kazdy element
do samolotéw, kompozytowe
ptatowce, metalowe golenie, pia-
sty kot z hamulcami wiacznie,
wycina sie blachy woda, robi fo-
remniki, nadruki na metalu, mon-
taz koncowy, modyfikacje silni-
kéw, wiasne smigta (1) kompozy-

towe. W halach na produkgiji trzy
typy: Sting, Sirius, Stream i Spar-
ker. Dzis poznamy tego najnow-
szego z serii ,,S”...

Sparker u bram

Hradec Kralove typowe lotni-
sko wojskowe Uktadu Warszaw-
skiego to lotnisko petne zycia,
ruch samolotéw i $migtowcow
wszystkich typdw i rodzajow,
w hangarach petno, firm bez liku,
na wiezy permanentny AFIS,
oswietlony pas. Czesi, nardd
pragmatyczny, przeznaczyli byte
lotniska wojskowe do uzytku cy-
wilnego, by przynosity rozwdj

Predkosc maksymalna jest rzedu 260 km/h IAS (tu 286 km/h TAS), przy

zuzyciu paliwa 25 I/h

Wysuwana szufladka z uchwytem na komorke lub na kubek z napojem
s AL g - =

Dzwignie tadowania i skoku $migta

Panel centralny zawiera autopilota, radio, przetacznik klap, przetgcznik trybu sterowania sm|g+em paliwomierz,

PRZEGLAD

ciegno ssania i ogrzewania kabiny oraz kran paliwa. Po stronie pilota - wyzwalacz systemu ratowniczego

i dochod do budzetu. Zaktady TL
Ultralight rezyduja tu od 18 lat.
Zainwestowaty tez w budowe
wiasnej infrastruktury.

Sparkera zaprezentuje mi pilot
fabryczny Jaroslav. Wsiadam
z prawej strony, do ktoérej przy-
wyktem jako instruktor. Wcho-
dzac po stopniu na skrzydto do-
ceniam, ze konstruktor z niego

REKLAMA

Aircraft Cleaner

e usuwa osady spalania
AVGAS, MOGAS, JETFUEL
i Smoke Oil, pozostawiajgc
czyste powierzchnie

e zaschniete zabrudzenia
i osady sg usuwane po okoto
1 min. od czasu aplikacji

* moze by¢ naktadany na

nie zrezygnowat. W pogoni
za czystoscig aerodynamiczng
ptatowca takie elementy czesto
padajg ofiara. Tu jednak liczy sie
komfort klienta i jego pasazera.
Zajmujac miejsce uwazam, by
nie chwyci¢ za cos, co mozna ze-
psu¢ - w oko wpada mi wylami-
nowane zagtebienie w tablicy
przyrzaddéw. Jaroslav potwier-

Zaktad imponuje
zdolnosciami
technologicznymi

- wykonujg wszystko

metal-metal

dynamicznych
oszczedza paliwo

READ
BEFORE
FLIGHT

Pedaty posiadaja ciggta regulacje
aktywowang elektrycznie

dza, ze ta nisza witasnie do tego
stuzy, wiec korzystam. Fotel wy-
godny, siegam do pedatdw, tro-
che daleko, zauwazam wtgcznik
serwomechanizmu, wciskam -
podjezdzaja na pasujgcg mi odle-
gtoé¢. Bardzo to wyrafinowane.
Fotele maja ogrzewanie, choc
przy 30-stopniowym upale ani
mi w gtowie tego sprawdzad.

zaprojektowany w technologii ceramicznej
zapobiega bezposredniemu kontaktowi

optymalizowany do duzych silnikdw
lotniczych, pracujgcych przy ekstremalnych
wahaniach temperatury i statych obcigzeniach

chrom, aluminium,

GFRP, CFRP

i powierzchnie malowane
e po uzyciu Aircraft Cleaner

zaleca sie zastosowanie
preparatu SpeedWax

zapobiega korozji wewnetrznej

zwieksza zywotnos¢ silnika

zwieksza ptynnosc¢ dziatania

zapewnia lepsze uszczelnienie miedzy
ttokiem a cylindrem i zwieksza kompresje
* pojemnik wystarcza na 8 litrow oleju

es fric
nthe englne
Reduziert
Verschleil

Made in Germany

el i e Sl .
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Zapewnienie doskonatej widocznosci z kablny pozwala w petni cieszyé 5|e lotami turystycznyml

Rozsiadam sie, zapinam pasy.
Rozgladam sie po kabinie. W pa-
nelu centralnym brak ciegna
podgrzewu gaznika. ,Nie potrze-
ba” - modwi Jaroslav. Czyli na
gaznik idzie wstepnie ogrzane
powietrze, tak jak w Virusie.

Znany mi i familiarny Rotax
912 zaskakuje od razu. Na hali
widziatem Sparkera, do ktérego
klient z Ameryki zazyczyt sobie
975, mocniejszy o 30 KM, ale tez
wiekszy i ciezszy. Odnosze wra-
zenie, ze swiat oszalat na punk-
cie Rotaksow 915 i 916. Poza
tym, linia samolotu mowi mi, ze
100 KM w zupetnosci wystarczy.
Hamulce kot, jak w prawdziwym
samolocie, nad pedatami, co
bardzo doceniam, bo rozwigza-
nia ultralajtowe z dzwignia ha-
mulca przy manetce gazu jakos
mi nie leza.

Lecimy

Zwalniam hamulec, ruszam
ostroznie. Kotko przednie jest
sterowane, ograniczenia predko-
$ci kotowania nie ma. Z kabiny
widocznos¢ swietna, nie trzeba
wycigga¢ szyi. Docieram do
punktu oczekiwania przed pa-

8/2

Ster wysokosci posiada dwie sprzezone klapki trymera

sem 33. Proba silnika. Jaroslav
gada z AFIS po czesku, wszystko
rozumiem, zajmuje pas. Mate kla-
py i biore rozbieg. Odcigzam kot-
ko przednie i czekam az samolot
sam odleci. Positive rate, gear up,
flaps up. Wczoraj wysiadtem
z Cruisera, wiec po nabraniu
predkosci Smiato przechodze
na wznoszenie, ale rzut oka na in-
deks ,Y” przy tasmie predkosci
pokazuje, ze uciekt on mocno
w gore. Oswajajac sie ze stero-
waniem side stickiem, zaganiam
Lyareka” na wiasciwe miejsce. No
tak: 10° zadarcia maski to za du-
70, 7° to wszystko, jak w typo-
wych samolotach General Avia-
tion. W ogodle Sparker nie przy-
pomina w zachowaniu ultralajta.
Szczerze? Gradientami na ste-
rach i dynamikg przypomina mi...
Cirrusa. To nakazuje pilotowac go
z wiekszg godnoscia... Obok lot-
niska jest strefa pilotazowa,
do ktoérej sie wspinamy, bo chce
pocéwiczy¢ przeciggniecia. Po-
za tym na gorze jest chtodniej...
Prébuje w konfiguracji gtadkiej,
a potem z klapami i z podwo-
ziem. Sparker zachowuje sie bar-
dzo prawidtowo. Ten profil nie
jest taki ostry, zeby nagle sie

PRZEGLAD

BEFORE
FLIGHT

Lothiczy |

AVIATION REVU
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Koncdwka skrzydta - ledowe swiatta pozycyjne i stroboskopowe maja wkomponowang w obrys skrzydta elegancka dizajnerska oprawe

zwali¢. Za kazdym razem pojawia
sie wyrazne ostrzeganie - buffet-
ting na usterzeniu, dodatkowo
na ekranie pojawia sie wskaznik
kata natarcia pokazujacy zapas
do kata krytycznego. Dociggajac
ster do konca doszedtem do
predkosci 99 km/h IAS (gaz na
idle, pitch ok. 10°) po czym sa-
molot opuscit maske i sam nabrat
predkosci. A wiec Sparker to nie

REKLAMA

SYNCRO

,zabijak”. A poza tym, jakby juz,
to jest zawsze system ratowniczy
- samolot jest podwieszony
do niego na jednym wezZle za ka-
bing i dwdch przed kabina. Robie
przetozenia z zakretu w zakret
- bardzo tadnie chodzi za reka,
,mysliwiec”... Umawiam sie, ze
zejdziemy do wysokosci kregu
i sprébuje kilka touch and go.
Garmin G3X z jego ekranami to

DEALER

Mimo wysokich

znakomita pomoc dla takiego, co
wsiadt pierwszy raz do nieznane-
go samolotu i do tego na obcym

0Ssiggow lotnisku...
. W Il zakrecie zwalniam i pro-
chara kteryStykl sze o podwozie - w okienku

przeciggniecia sg

tagodne

PIONEER AIRCRAFT
YO-YO HELICOPTER
FLYSYNTHESIS

TEXAN SYNCRO

BOREAS
AVIATION

BOREAS AVIATION Sp. z 0.0.

ul. Sulejowska 16

97-300 Piotrkow Trybunalski

mobile: +48 601 280 070
tel. +48 44 647 67 23

ell

MO !'l

AERO

e-mail:office@boreas-aviation.com

www.boreas-aviation.com
www.sklep.boreas-aviation.com

w prawym dolnym rogu PFD po-
jawia sie obraz z kamery - trzy
wyszty. To jest 21 wiek... Klasycz-
ne samoloty maja tylko lampki
podwozia. Gdy ktéras sie prze-

SZKOLENIE
DO LICENCJI PILOTA
SMIGLOWCOWEGO

oraz
na smigtowcu
Robinson R-44&

HELILINE TRAINING SYSTEM DTO
nr 16 w rejestrze ULC we wspdtpracy
z

LOTNISKO
PIOTRKOW TRYBUNALSKI EPPT
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Linia samolotu i laminarny profil wyjasniaja tajemnice osiggania duzych predko

TL-5000 Sparke

Usterzenie poziome posiada lekki skos ujemny - przypadek?

pali albo daje wskazanie awarii,
to zatoga i kontrolerzy majg spo-
ro stresu zwigzanego z oceng
sytuacji. Przelot nad wiezg w ce-
lu ustyszenia ,Gear appears
down” wydaje sie kompletnym
anachronizmem w dobie kamer
cofania w kazdym wspotcze-
snym samochodzie. Kamerka to
niedrogi gadzet, ktéry zatatwia
problem.

Utrzymuje podpowiedziana
predkosé¢ na matych klapach.
czyli 140 km/h. Wartosci wyrazo-
ne w km/h nie przemawiaja juz
do mnie. Mogtem poprosi¢
przed lotem o przestawienie ich

8/24

Szczelinowe klapy z poszerzaczem

OK-AUA77

®

Wtasnosci lotne
Sparkera nie
przypominajg
ultralighta,

to wspotczesny
samolot

o wysokich osiggach

$ci nawet z silnikiem o mocy 100 KM

na wezty. Na szczescie jest in-
deks ,Y” i na niego lece...

Na podejsciu - petne klapy
i zmniejszenie predkosci. Po pro-
stej Sparker idzie jak przecinak,
nie tanczy w podmuchach, tatwo
go utrzymadé. Przy samej ziemi
dodaje troche mocy, bo uskok
wiatru, podciggam nos. Z tg fan-
tastyczna widocznoscia z kabiny
bytoby ciezkim grzechem skno-
ci¢ przyziemienie. Laduje i utrzy-
muje jeszcze przez chwile koto
przednie w gdrze. Gdy i ono do-
tkneto asfaltu, zadowolony z sie-
bie ponownie startuje. Znowu

Chowane podwozie jest
amortyzowane

PERFECT DESIGN - ELEGANCE - HIGH SPEED

THE ONLY AIRCRAFT OF ITS TYPE. THE MOST MODERN EQUIPMENT,
WITH THE FLIGHT CHARACTERISTICS OF A FIGHTER PLANE.
A DREAM COME TRUE FOR MOST PILOTS.

ITIS TUNED TO PERFECTION !

TL-ULTRALIGHT s.r.o.
Letisté 515, Pouchov
503 41 Hradec Kralové

tel.: +420 495 213 378
e-mail: sales(dtl-ultralight.cz
www.tl-ultralight.cz
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przychodzi mi skojarzenie z Cir-
rusem. Na pewno sprawia to tez
ten boczny drazek (nie do konca
taki sam, bo wychylny).

Konstrukcyjne
niuanse

Przy wys$mienitym lunchu (po-
ra obiadowa w Czechach to
Swietosé) analizuje moj lot, po
czym dyrektor Barbora Hube-
na zaprasza nhas na wycieczke
po zaktadzie. Mam tez okazje
porozmawia¢ z konstruktorem
Sparkera i poprzedzajagcego go
Streama. Jest nim inz. Martin Za-
halka, z ktérym odbede jeszcze
lot. Dowiaduje sie, ze laminarny
profil do Sparkera zostat opraco-
wany specjalnie przez politechni-
ke w Brnie. Jego charakterystyka
ma wneke laminarng - w pew-
nym obszarze matych katéw na-
tarcia wspotczynnik oporu wy-
raznie maleje przy konkretnym
zakresie wspodtczynnika sity no-
$nej. Po wejsciu do tej strefy
mozna osiggnac wysoka maksy-
malng predkos¢ przelotowa. To
wyjasnia witasciwosci samolotu.
W locie na duzych katach natar-
cia, poza wneka trudno go roz-
pedzi¢. To cecha samolotow
o profilu laminarnym. | to tez wy-
jasnia, ze na wznoszeniu nie ma

8/24

| Producent:

TL-5000 Sparker

(dane producenta)

Rozpietos¢ (m) 9,00
Dtugosé (m) 6,63
Wysokos$é (m) 2,57
Masa wtasna (kg) 350
Masa startowa max (kg) 600
Pojemnos¢ zbiornikéow paliwa (I) 90
Silnik Rotax 912 ULS, 100 KM, benzyna 95 lub Avgas 100LL
Smigto Power Max, 3-topatowe o zmiennym skoku
Predkos$é maks. w turbulencji Vg (km/h) 250 (IAS)
Predkos$¢ dopuszczalna Vg (km/h) 335 (IAS)
TL-Ultralight s.r.o., Hradec Kralove, Czechy

go co ciggna¢ na duzy pitch, bo
wejdzie w zakres zwiekszonego
oporu. Martin wyjasnia tez, ze
nadajacy charakterystycznego
rysu jego konstrukcjom ujemny

wznios usterzenia wysokosci ma
zmniejszac zacienienie steru kie-
runku w korkociggu.

Andrzej planuje z pilotami sce-
nariusz sesji zdjeciowej, ktdéra
przyniosta, jak zwykle, doskonate
efekty. Ja zostaje na ziemi, pisze
artykut i mito mi, ze w recepcji TL
obok czeskiego ,Pilota”, wytozo-
ny jest ,Przeglad Lotniczy”. Tyle
samo lat w branzy, tyle wspo-
mnien...

Krzysztof Krawcewicz

Jifi Tlusty - pilot, konstruktor, zatozyciel i wtasciciel TL Ultralight. Wszystkie konstrukcje firmy oblatuje osobiscie.
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Wzle¢ na wyzszy poziom
Z prenumeratg PLAR!

e wiedza ¢ praktyka

e artykuty instruktazowe

* Opisy konstrukcji lotniczych
e Uunikalne doswiadczenia

* INSpirujgce podroze

Od CZERWCA

NOWA CENA prenumeraty

rala

el
renuMm
$oc2“a

0ot roczna 110 zt
dwu letnia 440 zt

Zamow juz dzis na
sklep.plar.pl
lub telefonicznie
509 519 454

Numer konta do wptat: 50 2530 0008 2090 1065 8586 0004
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